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Reziimé

A dolgozat célja Szeged Kiskundorozsma varosrész kozlekedésének feliilvizsgalata és
esetleges fejlesztési lehetdségeinek bemutatdsa. A kutatds soran a jelenlegi kozlekedési
helyzet és a rendszerben eléfordulo kritikus pontok — kiilondsen a Dorozsmai iti vasuti atjaro

— elemzése, valamint a problémakra vonatkoz6 megoldasi javaslatok keriilnek bemutatasra.

A kutatas alapjat lakossagi kérddives felmérés, helyszini megfigyelések, valamint
onkormanyzati és kozlekedéstervezési dokumentumok elemzése képezte. Az eredmények
alapjan a legégetébb problémak kozott szerepel a vasuti atjard, valamint a korforgalom
kapacitas hianya okozta forgalmi torlodasok, a kdzosségi kozlekedés hianyossagai, valamint

a kerékparos és gyalogos infrastruktara hianyzo részei.

A dolgozat rovid-, kozép-, és hosszitava fejlesztési javaslatokat is tartalmaz, melyek
célja a kozlekedésbiztonsag javitasa, az eljutasi idok csokkentése, valamint a fenntarthato és
integralt kozlekedési rendszer kialakitdsa. A vizsgalat hangsulyozza, hogy a vasuti aluljaré
megépitése, a buszhalézat menetrendi, infrastrukturalis atszervezése és a villamosvonal

visszaintegralasa kiemelt szerepet tolthet be a varosrész tovabbi fejlédésében.

crer

megreformalasdhoz és Szeged varosszerkezetébe vald szorosabb csatlakozdséhoz.
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1. Bevezetés

Kiskundorozsma Szeged varos egyik meghatarozé teriilete, amelyet egy sziik kapocs
kot 0ssze a nagyvarossal (Dorozsmai ut). A telepiilésrésznek, elhelyezkedését tekintve
minden lehetdsége meg van, hogy egy meghatarozd kiilvaros legyen a nagyvaros
arnyékaban.

A varosrész Szegedtdl 7 km-re nyugatra helyezkedik el, éppen a Nyugati iparvarosrész
olelésében. Kiskundorozsma, mint volt mezdvaros — melyet 1973-ban csatoltak a
varmegyeszékhelyhez — megtartotta a falusias hangulatat, ugyanakkor a kiilvarosi
terjeszkedés és a kozlekedés térnyerése kovetkeztében egyre inkabb szerves részévé valt a

nagyvarosi kornyezetnek. [1]

A varosrész szerkezete tilnyomo tobbségben lakodvezetekbdl all, azonban talalhatoak
kisebb kereskedelmi és ipari célra kialakitott egységek is. A varoskdzponttol vald tavolsaga
¢s a kozlekedési infrastruktiura hidnyossaga képes meggatolni az életszinvonal novekedését,

valamint a gazdasag fejlédését Kiskundorozsma teriiletén. [2,3]

1.1. Téma aktualitasa

A térségben tortént kozelmultbeli fejlesztések vilagos célt fogalmaznak meg: a
kiilvarosi varosrészek is fejlesztésre szorulnak. A TramTrain megépitése sok kiilvarosi
teriiletnek adott lehetdséget a felzarkozasra, az éjszakai buszos kozlekedés ujrainditasa is
megcélozta a kiilvarosi lakosokat, akik szivesen fogadtdk ezeket az 10j kozlekedési

fejlesztéseket. [4]

Kiskundorozsma is hasonl6 fejlesztéseket érdemelne, hiszen a telepiilés forgalma
egyre inkabb novekszik, sokan vasarolnak ingatlant Kiskundorozsma teriiletén, amely
el6idéz egy robbanast a lakossagszdmban. Ez a nagymértékli névekedés pozitiv fényt vet a
varosrészre, ugyanakkor a megnovekedett igényt az infrastruktaira aligha képes kezelni a

megfeleld modon.

A térségben torténd jovobeli fejlesztések még inkdbb megkivanjak a dorozsmai

kozlekedési halozat tlizetes atvizsgalasat és ijragondolésat.



1.2. Kutatasi kérdés

A lakossagszam novekedése kovetkeztében a kozlekedési infrastruktara is leterheltté
valt. A novekedés ellenére azonban érdemi fejlesztések az elmult években nem torténtek. A
varosrész — falusias jellegébdl adodoan — szellds kialakitassal rendelkezik, amely az elére
Iépési lehetdségeknek nagymértékben kedvez. A jelenlegi allapotokat figyelembe véve
Kiskundorozsma teriiletén kritikus pontokat (1.abra) vélhetiink felfedezni a kozlekedési
infrastrukturaban. Ezen szélsOséges helyzetli helyszinek nagyban gatoljdk a varosrész
mobilitasi igényeinek a kielégitését. Alapvetden a kozlekedési halozat rendben van, viszont

¢szre kell venni, hogy egy jol miikodd infrastruktirdhoz elengedhetetlen a tagoltsag

megsziintetése, ami Kiskundorozsma ¢letében sajnos jelen van.
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1. abra: Kritikus pontok Kiskundorozsman [14]

Ezen kritikus pontok koziil a legégetdbb probléma a telepiilésrész keleti kapujat
atszel6d 140-es vastutvonal. Ez a vasutvonal a Dorozsmai utat keresztezi, amely Ut — mint egy
koldokzsinor — koti 6ssze 2x2 savos Uton Kiskundorozsmat és Szegedet. Sajnalatos moédon
a keresztez6dés egy szintbeni atjard, amely a reggeli és délutani csticsforgalomba jelentds
torlodasokat generdl a kozuton, amely hatidsara a tomegkozlekedés is képes jelentds
késéseket 0sszeszedni. A tanulméanyban feliilvizsgélatra keriil egy hatékonyabb alternativa

meghatdrozasa, amely képes biztositani egy jo ateresztoképességet Dorozsma kapujaban.

Meérsékeltebb problémanak nevezhetd a telepiilés kozpontjdhoz kozelebb

elhelyezkedd korforgalom, amely a Dorozsmai Ut és az 502-es mellékut keresztezédésében



talalhato. Ez a csomoOpont hasonld problémaval kiizd, mint a vasiti atjaro.
Csucsiddszakokban a savsziikiilés kdvetkezében forgalmi torlodasok alakulnak ki, amelyek
szintugy hatraltatjak a rugalmas kozlekedést. Jelen probléma megsziintetése érdekében a
helyszin feliilvizsgélatra keriil és a tovabbiakban javaslat is érkezik 1) lehetdség

felvazolasara.

Kerékparos kozlekedés szempontjabol fontos megemliteni, hogy maga a halozat jol
kiépitett és mennyiségileg is megfeleld, de mindség szempontjabdl botranyos allapotokkal
taldlkozhatnak a lakok. Viszont relevans informacid, hogy a 7 km-re elhelyezkedd
varmegyeszékelyre torténd kerékparozas az atlag lakosok szamdra nem annyira vonzo,
azonban mindségi javulads hatasara elképzelhetd, hogy ezen adatok pozitiv irdnyba
valtozndnak. A kerékparos infrastruktura javitdsdhoz tartozik még a Dorozsmai utat atszeld

,Z01d folyoso”, mely ateresztd képessége ugyancsak feliilvizsgalatra szorul. [5]

A kutatds soran atvizsgalasra keriil Kiskundorozsma tomegkozlekedési hélozata,
valamint annak fejlesztése is. Az autobuszos kozlekedés ujragondolésa, valamint a multbéli

villamoshalo6zat Gjrainditasanak a lehetdsége is az elemzés targya lesz.

1.3. Kutatasi modszer

A tanulmany soran tobbféle kvalitativ és kvantitativ kutatdsi modszer keriilt
alkalmazasra a kozlekedési halozat jelenlegi allapotanak felmérésére és a jovobeli fejlesztési

lehetdségek feltarasara.

1.3.1. Dokumentumelemzés

Elsésorban szekunder kutatasi modszert alkalmazva, elemzésre keriiltek a Szegedi
Onkormédnyzat altal rendelkezésre bocsitott kozlekedésfejlesztési és varosfejlesztési
dokumentumok, valamint a témahoz kapcsolodd jogszabalyok és fejlesztési stratégidk.
Tovabba a rendelkezésre bocsatott fejlesztési térképek alapjan lehetdség nyilt a tertilet

térképes elemzésére is.

1.3.2. Helyszini megfigyelés

A dokumentumalapt vizsgalatokat helyszini megfigyelés és fényképes dokumentacio
kovette, amelynek keretében vizsgalatra kertiltek a fentiekben emlitett kritikus pontok és
azoknak a fényképes dokumentécioja, valamint az altalanos tithalézati elemekrdl, problémas

helyszinekrdl is késziiltek fényképek.



1.3.3. Kérdoéives lakossagi kutatas

A vizsgalatok sordn késziilt a lakossadg szamdra egy elégedettségi kérdéiv, melynek
célja, hogy teljes képet adjon a kdzlekedés jelenlegi helyzetérdl. A kérddivben szdmos olyan
kérdés szerepel, mely biztositja a megfeleld szétvalasztast az egyéni és kozOsségi
kozlekedést hasznalok kozott. Ezek eredményei pontosan megmutatjak, hogy a tobbség
milyen kozlekedési format hasznal, és ezen informacidk alapjan lehetéség nyilik a

megfeleld, fejlesztendd teriiletetmeghatarozasara.

1.3.4. Osszehasonlité elemzés

A vizsgalat kiegészitéseként dsszehasonlitd elemzések keriiltek elvégzésre a jelenlegi
tervezési terlilet és mas kozlekedési szempontbol fejlettebb, de hasonld adottsagokkal

rendelkezd helyszinek kozott.

1.4. Kutatasi célkitiizés

A dolgozat célja Kiskundorozsma tomegkdzlekedési rendszerének vizsgalata és
fejlesztési lehetdségeinek feltarasa, valamint bizonyos problémékra alternativ megoldas

keresése.

A kutatdsi munka személyes motivacioval is rendelkezik, mivel a szerzé is
kiskundorozsmai lakos, aminek koOszonhetéen a célok kozott szerepel a személyes
tapasztalatokbol adodéd problémak kijavitasa, valamint extra motivacié is, hogy egy lakos

szemével nézve a varosrészt milyen problémak adddnak.



2. Kiskundorozsma bemutatasa

A kovetkez6 fejezetben részletesen bemutatésra kertil a varosrész, amely tartalmazza a
foldrajzi elhelyezkedését, torténeti hatterét, Szeged varossal vald kapcsolatdt, valamint

népességi adatokat és a varosrészen beliili funkcionalitasok szerepét.

2.1. Foldrajzi elhelyezkedés

Kiskundorozsma a fentiekben emlitett modon Szegedhez csak néhany kozut
segitségével kapcsolodik, amely a varoskozponttdl nyugatra torténd elhelyezkedésének

koszonhetd. 7 km valasztotta el valaha a két telepiilést, azonban az évek alatt Szeged
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2. dbra: Kiskundorozsma foldrajzi elhelyezkedese [14]

Szeged-Kiskundorozsma elhelyezkedésének (2.abra) kdszonhetden szamos ipari €s
mezOgazdasagi kapcsolattal rendelkezik, mely kovetkeztében a varosrész megfeleld
lakodvezet a szektorban dolgozoknak. Szeged nyugati iparvarosaval szomszédos, valamint

a Subasa fel¢ elhelyezkedd tanyavilaggal is szoros kapcsolatban all.

Foldrajzilag fontos megemliteni még a 140-es vasutvonalat is, amely athalad a
telepiilés mellet, melynek szerepe régen elengedhetetlen volt, azonban mara — a RoLa

fuvarozas kihaldsa miatt — mérsékeltebb szerephez jut a vasuti kapcsolatokat tekintve.

1973-ig Kiskundorozsma nem tartozott Szegedhez ennek kovetkeztében csak egy

kozség volt. Az Osszecsatolas hatterében foként Szeged véros teriileti terjeszkedése allt,



melynek célja nem volt maés, minthogy megerdsitse nagyvarosi szerepkorét az

agglomeracios teriiletek hozzacsatolasaval. [1]

2.2. Torténeti hattér

Kiskundorozsman — az elhelyezkedésébdl adéddan — mindig a mezdgazdasag volt
meghatdrozo, amely napjainkban sem vesztett szerepébdl. Szamos mezdgazdasagi cég és

1étesitmény épiilt itt a 20. szdzadban.

Ez a mezbgazdasagi hangsuly végig kisérte a kozlekedést is az évek soran. A falusi
hangulat miatt Kiskundorozsma kozlekedése sohasem tudott megfelelden fejlédni egészen
1950-ig, amikoris megnyitottak a 7-es villamost akkor még a kdzség hatérain beliil; ezzel

Kiskundorozsma lett az els6 kozség villamoskozlekedéssel. [1]

A 7-es villamosvonal nem volt hosszu életii, mivel dsszesen 27 évet birt ki a fejl6do
privat és tomegkdzlekedés mellet. FObb szerepei, a varosrészek Osszekottetése, olcsod
tomegkozlekedési lehetéség mindenki szadmara, Kiskundorozsma beintegraldsa a
munkaerdpiacba, valamint elOsegitette a kozség varosszerkezetének a fejlodését a

villamosvonal mellet. [6]

A 7-es villamos torténete a fejlddd buszkozlekedés kdvetkeztében 1977-ben ért véget,

mivel az autdbuszos kozlekedés akkoriban egy olcsobb és gyorsabb alternativa volt. [6]

2.3. Funkcionalitas szerepe

Kiskundorozsma féként lakdovezeti funkciokat 14t el napjainkban, ahol a kertvarosias
¢s csaladi hazas beépités domindl. A varosrészben lakok tilnyomo tobbsége naponta ingazik
Szeged kozponti részei felé, munka vagy tanulds céljabol. Emellett a varosrész ipari és
logisztikai szerepe is er6sodik a kozeli iparipark fejlddésének kovetkeztében, kiilondsen az

502-es Gt mentén kialakult gazdaségi tertileteken.

A két funkci6 — lako és ipari — kozlekedés szempontjabol dsszehangolt megkdzelitést
igényel, hiszen a logisztikai kozlekedés és mindennapi ingazés kozott nagy eltérés van az
infrastruktura igényt tekintve, emiatt a kdzuti halézatot kiemelt odafigyeléssel és mindkét

kozlekedési formanak megfelelden lehet 4talakitani a mérések kovetkeztében.



3. A jelenlegi kozlekedési halozat elemzése

A tovéabbiakban részletes elemzésre keriil a varosrész jelenlegi kozlekedési halozata,
amelyen beliil sz6 esik a kdzuti halozatrol, valamint az ahhoz kapcsolodo fontosabb utakrol,
a negyed vasuti kapcsolatardl, illetve a kozosségi kozlekedési rendszer is nagyito ala kertil.
Ezeken felill kiilon vizsgéalatva lesz a kerékparos kozlekedés helyzete, majd az altalanos

problémak feltiintetésével zarul a fejezet.

3.1. Kozuti halozat jellemzése

Kiskundorozsma elhelyezkedésébdl adodoan a legfontosabb kozlekedési mod a kozuti
halézat. Ezen 0Osszekottetés nélkill a varosrész ellehetetleniilne és képtelen lenne a
mitkddésre. A jelenlegi helyzet szerint Dorozsmat nem érinti féut, mivel az 5-6s it éppen,
hogy de kikertili. F6bb utakon kiviil azonban a mellékutak ¢és varosi utak nagy szerephez

jutnak.

3.1.1. Dorozsmai ut / 140-es vasutvonal

A telepiilés legfontosabb kozuti 6sszekottetése az eldbbiekben is emlitett Dorozsmai
ut. Ez az 1t felelds leginkdbb a kapocsért Szeged varosaval, amely kapacitds szempontjabol
is egy megfeleld 2x2 savos Ut. A Dorozsmai ut, mint egy ,,koldokzsindr” ugy koti dssze
Szegeddel Dorozsmat, azonban az &aramlds néhany ponton nem megfeleld. A jelen
kovetelmények alapjan egy ilyen fontos €s forgalmas 6sszekdtéuton elfogadhatatlan lenne,
hogy torlodas alakuljon ki, még a nagyvaros elérése eldtt, azonban sajnalatos modon jelen

pillanatban ez a helyzet.

A jelenlegi helyzetben ez az atjard egy szintbeni keresztezddés, amely szamos
problémanak az okozoja az amugy is talzsufolt Dorozsmai ut életében és siirgds megoldasi
javaslat sziikséges.

A kutatas soran feliilvizsgalatra keriilt a helyzet maga a vasuti keresztezddés
nagysagrendi adatokat biztosit egy nyari napi forgalom elemzésével, valamint egy dszi nap
megfigyelésével kapcsolatban. Nyari idészaki szdmlalas adatai is meglepd eredményekkel
rendelkeznek, mivel a torlodas mértéke a csticsforgalomba méar meghaladta atlagosan a 400
métert. Ez az adat az 6szi idészakban atlagosan 600 méter folotti értékeket produkalt,
melynek kovetkeztében az autdbuszjaratok is késéseket szedtek dssze. A zarasi ido atlagosan

mindkét megfigyelésnél egységes 2 perc 45 masodperc volt. Mint ahogy az latszik, a



forgalom nagysaga és kapacitas kihasznaltsdga miatt ez a keresztmetszet egy nagyon hamar

orvosolando6 problémava néte ki magat.

3.1.2. Dorozsmai ut/ 502-es mellékut

A dorozsmai Uton tovabb haladva a vérosrész kdzpontja felé egy korforgalommal
lehet taladlkozni. Ez a korforgalom ad kapcsolatot az iparipark felé, valamint egy masik
megkozelitést biztositva Szeged felé az 502-es mellékuton keresztiil. Ez a masodlagos 1t
rendkiviil jol képes tehermentesiteni az amugy is talzsufolt Dorozsmai utat, mely alternativ
elérést biztosit Szeged-Moravaros és Alsovaros irdnyba. Ez a mellékat rendkiviil jo

mindségli és a lakosok is eldszeretettel hasznaljak.

3. abra: Jelenlegi korforgalom 502 mellékit/Dorozsmai ut

Problémas azonban az 502-es utat és a Dorozsmai utat dsszekacsold csomoépont
(3.4bra), ami egy 1 savos korforgalom. Fontos lehet a kérdés, hogy miért valasztottak anno
a mérnokok a dorozsmai uthoz (2x2 sav) egy 1 savos korforgalmat, amely latszélag nem
képes megbirkdzni a forgalommal. A problémat akkoriban a csomdpont mellet elhelyezkedd
benzinkut bekétése jelentette. Epités elstt tigy hataroztdk meg, hogy a benzinkut halézatba
csatolasat a leghatasosabban csak egy 1 savos utra képesek megoldani, ezért is sziiletett meg
a jelenlegi formaja. A tovabbiakban azonban ez a korforgalom Ujragondolésra keriil az

ateresztoképesség novelése céljabol.



3.1.3. Dorozsmai ut/ Orczy Istvan utca / Jerney utca

A varosrész kozpontja felé még inkabb kozeledve lehet talalkozni Dorozsma egyik
legfontosabb keresztezddésével, ahol taldlkozik a Dorozsmai ut, valamint a Jerney és az
Orczy Istvan utca. Ez a 4 agh keresztez6dés felelds a kozuti forgalom bekapcsolasaért az
északi és déli varosrészek feldl. Osszességében ateresztéképessége megfeleld mind a két
mellékutca iranyabol, illetve a Dorozsmai 1t tekintetébdl is. Problémanak lehet nevezni a
telizoldes ldmpaprogramot a mellékutcakra kiépitve, ugyanis a csucsidei athaladas tud
nehézségeket okozni, f6leg az itt kozlekedd magas szamu buszok athaladasa soran. Ezeken
kiviil fontos informacié a két mellékutcardl, hogy az északi és déli lakoteriileteken ¢lok
elészeretettel haszndljak ezt a keresztezOdést a Dorozsmai ttra torténd felhajtasra, amely

magyarazatot ad az ezen csomdpont utani kialakult torlédasokra is.

3.2. Vasuti kozlekedés (140-es vasutvonal)

Kiskundorozsma mellet halad at a Szeged-Cegléd vasttvonal (140-es), amely
kiszolgélja a fovaros felé kozlekedd utasokat is. A térségben ez az egyik legfontosabb

vasutvonal, mind teher, mind személykdzlekedés szempontjabol.

3.2.1. Teherforgalmi szerep

A Kiskundorozsmai allomas RoLa allomasként valt ismertté. A 2000-es években a
kozati fuvarozas még korlatozott volt az egyes orszagokban, igy Magyarorszagon is Ehhez
a RoLa nyujtott egy alternativat, amely segitségével képesek voltak a nehézgépjarmiiveket
¢s teherautokat potkocsijukkal egytitt atszallitani az orszagon legtdbbszor nyugat fele. Ez
egészen jol miikodott 2012 december 10-ig amikor megsziint ez a fajta fuvarozas és a
dorozsmai vasutallomas szinte kihasznéalatlanna vallt. Az dllomdson a mai napig is miikodik
arufuvarozasi termindl a PSP miikddtetése altal, azonban ez a termindl 1ényegesen kisebb

forgalommal bir, mint a RoLa terminal. [7,8]

3.2.2. Személyforgalmi szerep

Személyszallitds szempontjabol az dllomas mindig egy masodrendii szerepet kapott.
Kedvezdtlen elhelyezkedése miatt az utazokdzonség szamara nem egy idealis valasztas,
mivel Dorozsma kdzpontjatol 2 km-re helyezkedik el és a vasuti forgalom is gyenge Szeged
varosa felé. Az biztosan latszik viszont, hogy egy litemes menetrenddel és megfeleld rahordo
jaratokkal erds alternativat képezne a buszos, vagy az esetleges villamoskozlekedéssel

szemben.



Az éllomas gyakran lat el még ,,mankoallomasi” szerepet. Ez Iényegében azt jelenti,
hogy egy esetleges probléma esetén, amely magaba foglalja, hogy Szeged allomas nem
elérhetd vagy éppen feltjitas zajlik az alloméson és nem hasznalhato, abban az esetben
Kiskundorozsman végallomasoznak a Budapest feldl érkezd jaratok és innen fordulnak
vissza a fovaros felé. Ez a szerep nagyon fontos a 140-es vasttvonal életében, mivel
Dorozsma adottsagainak koszonhetéen konnyen megkdzelithetd potlobuszokkal, valamint a

parkolasra is megfelel6 a kapacitas.

Negativumként hozhato fel, hogy az allomas elhelyezkedése miatt a dorozsmai utat
nagyon képes megbénitani a vasuti forgalom. Errdl sajnos az allomas nem tehet, ugyanis
szigoru eldirdsok vonatkoznak a kdzvetlen az dllomas utan elhelyezkedd vasuti atjarok zarva
tartasi idejére. Ezen szabdlyozasok értelmében semmilyen koriilmények kozott nem

csokkenthetd a zarva tartasi id6, a problémara més megoldast sziikséges keresni.

3.3. Kozosségi kozlekedés

Kiskundorozsma tomegkozlekedés szempontjabol egy jol ellatott varosrész. Van két
viszonylat, amely itt is végallomasozik, valamint szamos helyi és helykozi buszjarat van
még, amely athalad a véarosrészen és jabb kapcsolatokat biztosit. Az egyik leghosszabb
viszonylat a 67Y-os is athalad a varosnegyeden, amely megfeleld dsszekdttetést biztosit még

Ujszegeddel is, amely Szeged atellenes pontjan helyezkedik el.
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Ezen viszonylatok koziil érdemes kiemelni a 75-0s és a 36-0s buszvonalakat. Mindkét
viszonylat célja, hogy elldssa a Dorozsmai uttdl tavolabb esd utcdkat is mindségi
tomegkozlekedéssel. Mindkét viszonylat Dorozsmén beliil megegyezik és végig mennek
eldszor a déli varosrész egészén, majd az északi varosrész szélén végallomasoznak. Ezen
viszonylatok felelések leginkdbb Dorozsma beintegralasaért a szegedi tomegkdzlekedési

halézatba. (4.4bra)

%
>
\ ®
U}e/.

N,
u, (O Czékus utca \

GF, 36, 67, 67Y, 75, 93E, REG A\
M) \

Malom \

Janos tér

4. abra: Kiskundorozsma jelenlegi tomegkozlekedési halozata [14]

A 36-o0s viszonylat Szegeden beliil a Honvéd térre érkezik, és az utazokozonség
nagyrésze végig utazik a vonalon. Ez betudhatd a kiils6 kollégium érintésének, valamint
annak, hogy az egyetem tobb épiilete, szamos altalanos ¢és kozépiskola a végéallomas

kozelében talalhato

A masik viszonylat, a 75-0s, a Mars térig kozlekedik, amely Szegeden beliil egy
nagyobb tomegkozlekedési csomopontnak nevezhetd. Itt taldlhatdé az autdbuszallomas,

valamint atszallasi lehetdség nyilik a trolibuszvonalakra és a villamosvonalakra is.
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Osszességében a két buszviszonylat jé kiszolgalast biztosit Dorozsménak, de sokszor
a kapacitas a legnagyobb probléma a jaratok fedélzetén. A sziik keresztmetszet miatt és a
viszonylag magas utazasi igények kovetkeztében sokszor egyetlen csuklos jarmii nem elég

a kényelmes kiszolgélashoz.

3.4. Kerékparos- és gyalogos infrastruktura

Kiskundorozsmédn a kerékparos és gyalogos infrastruktira megfeleléen kiépitett,
ugyanis a varosrész hatdrain beliil minden kényelmesen elérhetd ezekkel a kozlekedési
modokkal is. A gyalogoskozlekedés ugyan csak rovid tdvon kényelmes, ami Dorozsma
adottsagait nézve nem mindig a legmegfelel6bb az elhelyezkedésnek koszonhetéen, sokan
csak a kdrnyezd boltokba kisérelnek meg elmenni gyalog. A kerékparos infrastruktura mar
kihasznaltabb a nagyobb tavok miatt, de sokan Szegedig mar nem szivesen valasztjak a

kerékparozast.

A kerékparutak mennyisége elegendd a térségben és jok a kapcsolatok a
megyeszékhely felé is, azonban az utak mindsége hagy kivannivalét maga utan. A
kerékparos kozlekedésnek egyik fontos alloméasa Dorozsma, hiszen egy zdldfolyoso is
athalad a telepiilésen Ullés és Bordany felé, mely népszeri a kerékparosok korében.
Azonban amennyiben a mindségi fejlesztések nem torténnek meg hamarosan, akkor a
kerékparozas lehetdsége egyre inkabb ki fog kopni az alternativ kozeledési modszerek koziil

a dorozsmai lakosok szamara.

Masik nagy problémaja a kerékparoshalozatnak a Dorozsmai uti kerékparos atkeldhely
a vasUti atjar6 utan Dorozsma felé, ugyanis ezen a helyen a kerékparosok csak a
személygépjarmiivek joindulatdban bizhatnak, hogy esetleg valamelyikiik atengedi dket az
amugy is forgalmas Dorozsmai Gton. Az atkeldbe semmiféle forgalombiztosité eszkdz nincs
telepitve, valamint az elsObbségi szabalyok is kedvezdtleniil vannak kialakitva, melynek

kdszOnhetden sok baleset forrasa ez az atkeld.
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4. Lakossagi észrevételek és igények

A kovetkezd fejezet bemutatja a kérddives lakossagi kutatds eredményeit, mely

alapjan a fejlesztési lehetdségek kimondasra keriilnek.

4.1. A kérdoiv célja és modszertana

A felmérés célja, hogy egy atfogo képet adjon a dorozsmai lakosok véleményeirdl és
mindennapi problémadirdl. Hasznos informacidkat vilagitott meg, nem csak a lakossagi
vélemények szempontjabdl, hanem a fejlesztési igények szempontjabol is. A célkdzonség
leginkdbb a dorozsmai ingazok voltak, akik napi szinten veszik igénybe a kozlekedési

lehetdségeket Szeged iranyaba.

A lakosok egy Kiskundorozsma kozossége nevii facebook-csoportban tolthették ki a
kérdoivet, melyre Osszesen 141 valasz érkezett az egy hetes kitoltési idészakban. A valaszok
kozott sokan fakultativ kérdésekre is valaszoltak és sajat otleteiket is megosztottak, melyek

hasznos informéciok voltak a fejlesztési lehetdségek kijelentésében.

4.2. A minta bemutatasa

Maga a kérddiv 6 szakaszra osztddott melyen beliil megkérdezésre keriiltek altalanos
adatok, jelenlegi kozlekedési szokasok, villamos, autobuszkodzlekedésrdl vélemények,
valamint a vasuti atjarot érinté problémak és a vége egy szabad vélemény kifejtds résszel

zarult. A kovetkez6kben ezek a szakaszok kerilnek bemutatasra.

4.2.1. Altalanos adatok

Az els6 részben természetes alap adatok feltarasa tortént. Ilyen példaul: nem és életkor.
A kicsit specifikusabb alap adatok kozé tartozott az ingdzas mennyisége (napi, heti, havi),

valamint a haztartdsok kozlekedési eszkozeinek a felmérése.
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Milyen gyakran kozlekedik Szeged belvérosa felé?

141 vélasz

@ Napi szinten

@ Hetente tébb alkalommal
Havonta néhany alkalommal

@ Ritkabban

5. abra: Ingazasi gyakorisagot bemutato abra

Rendelkezik-e a haztartas személygépjarmdivel?
141 vélasz

® Igen, 1db
® Igen, 2db

Igen 3 db, vagy tébb
12,8% @ Nem rendelkezik

6. abra: Haztartasok személygepjarmii kapacitasa

A kozlekedési szokasokra vonatkozd adatokbol (5.abra) latszik, hogy a kitoltok
65,2%-a napi szinten ingazik Szeged varosa felé. A személygépjarmiivek szama
haztartasonként diagrambol (6.abra) kovetkeztethetd, hogy a haztartdsok 87,2%-a
rendelkezik legalabb 1 személygépjarmiivel. Ezen adatokbol valdsziniisithetd az, hogy a
legtobb ingdz6 az amugy is zsufolt kozutakat veszi igénybe egyéni kozlekedési modszert
valasztva. Ezek fényében nem meglepdek a napi szinten 1étrejovo torlodasok, leginkabb a

személygépjarmiivek sokasaga miatt.

A kerékparok szama is megkérdezésre keriilt az alapadatok szakaszban, azonban a
kerékparutak és a varosrész tavolsaga miatt ez egy kevésbé relevans kozeledési forma a

kutatés szerint.

4.2.2. Jelenlegi kozlekedési szokasok

A masodik szakaszban leginkébb a kozlekedési szokdsokra kérdezett ra a kérddiv,
amelyben az altaldnos kozlekedési lehetdségek mellet (személyauto, személygépjarmii utas,

kerékpar, busz, vonat, motorkerékpar) a megkérdezettek nyilt vélaszlehetdségeket is
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megadhattak. A valaszadoknak tobb valasztasi lehetdségiik is adodott, melynek

kovetkeztében lehetségessé valt, hogy az dsszes szdzalék értéke magasabb, mint 100%.

Milyen kozlekedési eszkozt hasznal leggyakrabban Dorozsmarél valé bejutashoz? (t6bb vélasz is

jelolhetd)
141 vélasz

Személyautd 100 (70,9%
Személygépjarmi utas

Kerékpar

Busz 67 (47,5%)
Vonat 1(0,7%)
2 (1,4%)
robogd 1(0,7%)
Motorkerékpar 1(0,7%)

7. abra: Kozlekedési eszkozok haszndlati szokasok

A minta (7.4bra) alapjan latszik, hogy a megkérdezettek 70,9%-a kozlekedik
személygépjarmiivel, amely igazolja az eldzd szakasz beli feltételezéseket. A masodik
legnépszeriibb modszer az autdbuszos kozlekedés, amelyet a megkérdezetteknek a 47,5%-a
vesz igénybe. A kerékparos kozlekedést is érdemes megemliteni, hiszen a 20,6%-0s arany
nem mondhaté egy kifejezetten magas eredménynek, azonban megfeleld fejlesztésekkel

konnyen népszertsithetd lehet ez a kdzlekedési modszer is.

4.2.3. Villamoskozlekedés

A harmadik szakaszban a kérdéiv Dorozsma multbeli villamosvonaldnak az
ismertségére kérdezett ra, amelyre a véalaszoknak a 93,6%-a igen volt. Ez mutatja, hogy a

lakosok korében eléggé ismert az egykori villamosvonal és annak a sikeressége.

A kovetkez6 két kérdés a villamos visszaallitdsanak a timogatasat taglalta, amelybdl
pozitiv visszajelzések érkeztek. Osszességében a 61%-o0s tamogatottsdg a villamosvonal
visszaallitasa terén egy egészen jo eredmény, amely arra enged kovetkeztetni, hogy ha a
lehetdségek adottak lennének, a dorozsmai lakossadg nagymértékben tamogatna egy korszerti
villamosvonal épitését, és ezen modon sokan vonzobbnak taldlndk a tomegkdzlekedés

hasznalatat.
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4.2.4. Autobuszos kozlekedés

Ebben a szakaszban a kitdltoknek az autdbuszos kozlekedés mindségérdl szolo
kérdésekre kellet valaszolniuk. Ezen beliil csak a kutatds szempontjabol relevans 36 és 75-

0s buszvonalak mindségére irdnyultak a kérdések, amelyek 1-4-ig skalaval dolgoztak.

A kérdoéiv soran el6szor volt vegyes végkifejlet, ugyanis a meghatarozo érték a 3-as
volt. Ez inkdbb a jo6 iranyba hizza a szavazatokat, de az latszik, hogy inkabb kozépszerii a

szolgéltatds mindsége, mintsem jo.

A 75-0s jaratnal is hasonloan megoszld kdzepes eredmény jott ki a valaszok alapjan,
amely arra enged kovetkeztetni, hogy a buszjaratok mindsége nem megfeleld és fejlesztésre

szorul, mind menetrend, mind pedig infrastruktira terén.

rrrrrr

Az utolsé el6tti szakaszban inkabb irdnyitott kérdések keretein beliil kellet
valaszolniuk a lakosoknak a vastti atjard helyzetére. Itt megkérdezésre keriilt az atjaro
hasznalatanak a gyakorisaga, a csucsidei atkelés nehézsége, az elmult évekbeli tapasztalt
torlodas mértéke, valamint egy nyitott kérdés, hogy az emberek szerint mi oldhatnd meg a

problémat.

A gyakorisagot tekintve a valaszadok 61%-a napi szinten hasznalja az atjarét, ami

egyaltalan nem meglepd, hiszen egy sziik keresztmetszetrdl beszéliink ingazas tekintetében.

A csucsidei atkelés nehézségére iranyuld kérdés eredményeként, a megkérdezettek
51,1%-a gondolja azt, hogy csucsidében szinte lehetetlen az atkelés és mindig torlodas
alakul ki.

llllll

141 vélasz

@ Igen, jelentésen

@ Igen, kismértékiit
Nem valtozott

@ Csokkent a torlédas

8. abra: Torlodasi aranyok valtozasa az elmult években
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Az elmult években (8.4bra) pedig az embereknek 61%-a tapasztalt ndvekvo torlodast

a vizsgalt szakaszon, amely szintén egy intd jel lehet a fejlesztés tekintetében.

Az utolsé nyitott kérdésben az emberek sajat véleménytiket is megadhattdk, hogy
milyen altrenativat gondolnak a probléma megoldasara. Az itt 73,8%-ot kapott aluljaro
toronymagasan nyert, amely képes volt megmutatni, hogy mar a lakosoknak is nagy igénye
lenne egy jolmiikodd aluljarora, amely nagy mértékben képes lenne csdkkenteni a napi

torlodasokat.

4.2.6. Nyitott kérdések

Az utols6 szakasz a kutatas szempontjabol egy megerdsitd feladatot latott el, melynek
kovetkeztében megallapitasra keriilhetett az a tény, hogy a legtobb lakosnak egyeznek a
kritikus pontjai a kutatds kritikus pontjaival és ugyanazon problémdkra hasonlo

megoldasokat javasolnanak még szakman kiviil is.
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5. Fejlesztési lehetoségek és javaslatok

A kovetkezd fejezetben a lakossagi észrevételeket, valamint az egyedi problémakat
figyelembe véve kimondasra kerililnek fejlesztési lehetéségek, melyek a jelenlegi
problémékat a megfelelé moédokon orvosolni tudjak. A tovabbiakban idérendben torténik az
elemzés, elsdsorban a rovidtavha fejlesztések kerlilnek megemlitésre, majd a kozép és

hosszutavu fejlesztési lehetdségek.

5.1. Rovidtavu fejlesztési javaslatok

A rovidtava fejlesztés célja, hogy az 1-3 éven beliil, relative kisebb 0sszegbdl
megvalosithatd hibak kijavitasara tegyen megoldasi javaslatot (pl.: utburkolat javitasa,

forgalmi rend atalakitdsa, menetrendek finomitasa)

5.1.1. Dorozsmai ut / 502-es mellékuti csomopont

A szoban forgd csomopont a kordbbiakban leirtak alapjan az egyik legkritikusabb
helyszin a kutatas szempontjabdl. A helyzet megoldésara kidolgozasra keriilt egy terv, mely
szerint a korforgalom mai formajaban megsziinne €s helyette egy joval korszerlibb kétsavos

korforgalom keriilne kiépitésre.

9. dbra: Uj korforgalom terv 502 mellékit/Dorozsmai it
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Azuj korforgalom (9.4bra) mar tobb szegedi példaban is bizonyitotta, hogy helytallasa
megfeleld és képes csokkenteni a torlodast, valamint a kapacitds-problémék megoldasara is
alkalmas. F6 szempont volt a tervezés soran, hogy a f6 titvonalnak (Dorozsmai utnak) legyen

kedvezd, mivel az athaladé forgalom nagy szézaléka ebben az iranyban torténik.

A valtoztatasok hatasara a torlddasok nagy mértékben csokkenhetnek, valamint a
forgalom is egy gordiilékenyebb keresztmetszeten tud dramlani. Az egyik legkritikusabb
torlodasi pont kikiiszobolésre keriil, melynek hatasara a kornyezd utak leterheltsége is

csOkkenhet.

A lakossag véleménye alapjan is ez egy fontos fejlesztés lenne, mivel sokan a
csticsidében a korforgalmat érzik a legproblémasabbnak, ezért keriiléutakat probalnak

hasznalni, viszont ezzel mashol alakul ki torlodas.

Az atalakitas kisebb savlezarasokkal és forgalmi tereléssel megoldhato lenne, illetve
maga a kivitelezés se nagymértékii és draga, azonban mindségi valtozast hozhat a Dorozsmai

kozlekedés életébe. A durvan becsiilt kdltség: 560 millio Ft.

5.1.2. Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Az eddigiek alapjan a kerékparos infrastruktirarol megallapitasra keriilt, hogy
mennyiségileg egy jol kiépitett rendszerrdl lehet beszélni, de a mindségével mar akadnak
problémak. Ezen problémak orvosolasa elengedhetetlen lenne a kozeljovében, mivel nem
koltséges €s nem nagy volumenii hibdk ezek, hanem a megfeleld karbantartas hianyabol
szarmaz0 alapvetd uthibak megjelenése. A kerékparos szakasz ujra betonozasat Dorozsman
keresztiil egy rovidtava fejlesztésnek lehet mondani, mivel a kdltségek sem magasak,

valamint a szakasz hossza is kedvezd.

A kerékpartt kihasznaltsaga latszolag nem alacsony a kozvélemény kutatéds alapjan,
azonban hasznos lenne ezt a szdmot tovabb ndvelni egy vonzobb és uthibaktdél mentes

kerékparszakasz létesitésével.

A fejlesztés hatasara a kerékparos kultara és a kerékparhasznalok szama is robbanas
szerién ndhetne, valamint, ha az iddjards is engedi a lakosok szamara egy vonzobb
kozlekedési alternativava valna a kerékparozds. Az amugysem alacsony 20%-0s
kihasznaltsagi arany ndvelése lenne a {6 cél, amely az elektromos kerékparok térnyerése
kovetkeztében egy redlis cél lehet. A becsiilt ar: 80-150 millio Ft kozotti, amely képes lenne

biztositani egy ¢lhetobb uthibaktol mentes kerékparutat.
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5.1.3. Gyalogatkel6helyek kiépitése

Ezen probléma egy atlag atutazonak nagy valdszinliséggel nem tlinik fel, viszont a
dorozsmai lakosok szamara mindennapi bosszusagot okoz, melyet hamar orvosolni kellene.
A lakossagi kérddiv alapjan tobb javaslat is érkezett a probléma megoldasara, ezekbdl a
legfontosabb igények, hogy minden buszmegalld eldtt vagy utan sziikséges telepiteni
gyalogatkel6t, valamint olyan nagyforgalmti helyszinekre, mint példaul a kozosségi

szolgalatasok kozelébe.

Ezen atkeldhelyek biztositdisa nem csak kényelmet jelentene, hanem a
kozlekedésbiztonsadg szempontjabol is egy hasznos fejlesztésnek bizonyul és az atkelés is
konnyebb lenne a Dorozsmai Giton, ezzel egy élhetdbb varosképet is festene hozzaférhetdség

szempontjabol. Becsiilt koltség: 300 000 - 900 000 Ft.

5.1.4. Buszkozlekedési fejlesztések / Menetrendi revizio

A korabbi fejezetekben mar emlitésre keriilt az autdbuszos halozat és annak az
elemzése. A kérddives kutatas és lakossagi észrevételek alapjan ki lehet mondani, hogy egy
kozepesen elfogadott szolgaltatas a Mav-Csoport altal miikddtetett autdobuszos haldzat

Dorozsma iranyaba.

Az olajozott miikodéshez sziikséges lehet a menetrendet Gjra tervezni, mivel a jelenlegi
helyzet megmutatja, hogy az aktualis menetrend képtelen egy stabil szolgaltatast nyujtani az
utazokozonség szamdara. Ezen menetrendi valtoztatdsok magukba foglalndk az {litemesebb
menetrendet, valamint a 36 €s 75-0s viszonylatok kiilon kozlekedtetését a menetrend szerint.
Ezen egyiitt kozlekedés a menetrend szerint kapacitas tulcsordulast jelent a megalloknak,
mely kovetkeztében torlddasok alakulnak ki csupdn az autdbuszos kozlekedés jelenléte

miatt. [9]

A megoldas erre a problémara egy menetrendi revizio lenne, amely megvizsgélna a
lehetséges eltolast csticsiddben 5 perccel és igy megsziintetve a megallohelyeken fennallo
busztorlodéast. Ezen probléma a menetrendi azonos indulasi idokbdl adoédik, amely
kovetkezében a megallokba csucsidében egyszerre érkezik mind a 36-os mind pedig a 75-
Os jarat. A probléma orvosoldsara is hasznos a menetrendi Gijragondolés, mivel képes lenne
kijavitani a fenndlld6 problémat és lehetdséget biztositana a késé utasoknak egy madsik
alternativat. A revizio alatt figyelembe kell venni a potencidlis atszalldsi pontokat a
vonalszakaszok tobbi részén. F6 atszallasi pont a 75-0s vonal és 2-es villamos kapcsolata,

mely a jelenlegi helyzetben kritikus és az atszallasi idd 1 perc, amely egy esetleges buszkésés
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esetén szerencsétleniil alakulhat. A masik fontos kapcsolati pont a regionalis és tavolsagi
buszpalyaudvar a Mars téren. Ezen kapcsolatot lehet megfelelének nevezni, mivel tilnyomo
tobbség a regionalis és tavolsagi buszhalozatbol egész orakor vagy minden 5. percben
indulnak igy az atszéllas egy minimum 3 perces intervallummal biztositva van a két pont

kozott.

A 36-0s buszvonalon mas ¢s kedvezdbb a helyzet, mivel ez a vonal egy iskola-
hangsulyos jarat, mely az egyetemet, kollégiumokat és a kdrnyezd gimnaziumokat koti 6ssze
Dorozsmaval. A tervezés szempontjabdl ki lehet mondani, hogy ez a jarat csekély atszallo

forgalommal rendelkezik, igy a revizi6 soran rugalmasabban lehet kezelni.

Ezen revizi6d csak a csucsforgalmi idészakokkal foglalkozik, mivel a holtidoben a
menetrend megfeleléen ellatott és a két vonal (36 ¢és 75) roticidosan hasznalja a

jérmiiallomanyt a dorozsmai végéallomason valtva.

A revizi6 célja tehat az lenne, hogy a meglévé 75-0s és 36-os viszonylatokat
csticsidében szétvalassza és az 4tszallasi kapcsolatokat figyelembe vegye a tovabbi
szakaszokon. Kivitelezése a menetrend cstsztatasaval lenne orvosolhatd, mely szerint a
csticsidében a 75-0s viszonylatot a sziik atszallasi idok miatt 2-perccel elébb kellene
kozlekedtetni, amely igy biztositana 2 perc atszallasi idot a 2-es villamos jarataira, valamint
a Mars téri végallomason is egy kedvezdbb 5 perces atszallasi iddt biztositana a regiondlis
¢és tavolsagi buszjaratokra. A 36-os viszonylat, ahogy az el6bbiekben szo volt réla egy
rugalmasabban kezelhetd viszonylat és emiatt is lehetséges 3-percel késébb kozlekedtetni a

csucsidoben.

A valtoztatasok csupan Szeged irdnydba lényegesek, mivel a Dorozsma iranyaba
torténd utazasoknal az atszallasokkal nem feltétleniil kell szamolni és az aktualis menetrend

is megfeleld, szoval a revizio csak a reggeli csticsidei mentrenddel foglalkozott.

Ezen valtoztatasokkal az autobuszos kozlekedés szinvonala néne, valamint a reggeli
cstcsidei kdzeledés is egy biztosabb ponttd valna, amely magabiztos atszallasi lehetdségeket
biztositana a Szegedre torténd eljutasban. A revizid kovetkeztében Ilétrejonne egy
atszallasokban is stabil kozlekedési rendszer, amely képes lenne levaltani a jelenlegi

kaotikus rendszert. Becsiilt koltségek: 1-3 millio Ft.
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5.2. Kozéptavu fejlesztési javaslatok

A kozéptavu fejlesztések célja, hogy EU-s tdmogatasokbol vagy mas fejlesztési

forrasokbdl, 3-7 év alatt 1étrejovo, kozepesen draga projekt(ek) valosulhassanak meg.

5.2.1. Buszhalozat atalakitasa

A menetrendi reviziot kovetden sziikséges lehet a vonalvezetéseket is megvaltoztatni,
valamint a jarmiallomanyt fejleszteni és esetleges eldkésziileti munkadkat végezni a

potencialis villamosko6zlekedés visszahozatalara.

Elsdsorban a vonalvezetést (10. abra) sziikséges Ujra gondolni, mivel a novekvd
lakossagszam ¢és az uj lakohazak épiilése kovetkeztében Dorozsma északi részének
lakossaga kezdi megkozeliteni a déli részt is. A buszkozlekedés vonalvezetése a 2000-es
évek elején lett atadva, mely igy 2 évtizeddel késébb mar nem megfeleld és a 15 perces varos

eleve az északi varosrészben sok helyen nem tud teljesiilni a buszhaldzat vonalvezetése

miatt.
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10. dbra: Uj buszhdlézat vonalvezetése [14]
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A vonalvezetési korrekcio értelmében athelyezésre keriilne a végallomas a Szent Janos
térre, amely Dorozsma fOtere. A végallomas valtozdsa miatt sziikséges lesz két 0j
buszvonalat 1étrehozni, melyek a 36Y és a 75Y jelzéssel lennének ellatva. Ezen j
viszonylatok megegyezden kozlekednének elddjeikkel annyi kiilonbséggel, hogy a
Malomnal nem a déli varosrész felé vennék az iranyt, hanem az északi varosrész felé. A
tovabbi vonalvezetés értemében az Orczy Istvan utca lenne haszndlva egészen a Zsilip
utcaig, ahol felcsatlakoznanak a Bolcs utcara, majd a Czékus utcdra és innét a régi
nyomvonalon érnék el a Szent Janos teret. Ezen szétvalas lehetséget nyitna az északi
varosrésznek, hogy egy rugalmasabb ¢és elérhetobb menetrendje legyen, mint a

korabbiakban.

A fejlesztés hatasara, kialakulnak a jovOre nézve fontos atszallasi pontok (Malom,
Szent Janos tér), amelyek képesek lennének biztositani egy gordiillékeny kozlekedési
rendszert Dorozsma teljes egészére nézve. Az északi varosrész is megfeleld mddon
beintegralddna a kozlekedési haldzatba és a 15 perces varos is teljesiilne minden érintett
teriileten. A fejlesztés hasznos még a jovobeli villamoskdzlekedés visszahozataldban is,

mivel az atszallasi pontok mar biztositva lennének a kozel jovébeli 4 haldzathoz.

A menetrendi problémakat pedig cstcsiddben ugyanugy 5 perces kovetéssel
kozlekednének tehat varosrészenként 10 perc és tehermentesitést is jelentene ez a szétvalas.
A fejlesztések kapacitas és megallod igényeit is figyelembe vevd becsiilt koltség: 400-820

millio Ft.
5.2.2. Kerékparutak hianyzo szakaszainak kiépitése

Ahogy a rovidtava fejlesztésekben mar szo esett a kerékparutak mindségének
fejlesztésérdl, a kovetkezd részben a nagyobb volumenti €s mennyiséget is érintd fejlesztési

javaslatokrol lesz szo.

A mindségi fejlesztéseket kovetden 1ényeges javaslat lenne egy Dorozsmai kerékparos
halozat kiépitése. A jelenlegi helyzetben kimondott kerékparut csak a Dorozsmai tttal
parhuzamosan fut, amely Gt viszont nem érinti a lakonegyedeket. A jelenlegi helyzetben a
kerékparosoknak a személygépjarmiivekkel kell osztozkodniuk a kdzuton, ami sok esetben
nem kedvezd. A javaslat egy kerékparos korhaldzat kiépitése lenne egész Dorozsméan, amely

biztositani tudja a jo csatlakozést a {6 kerékparos halozatra Szeged felé.

Ezen kerékparos halozat kiegészitéseként fontos lenne beintegralni 1db kerékparos

aluljarét, amely biztositani tudja a biztonsagos atkelést a Dorozsmai uton. Erre a vasuti atjard
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utan lenne sziikség, amely kivaltana a jelenleg eléggé veszélyes keresztezOdést. A kivitelezés
formdja aluljar6 lenne, mivel jelen helyzetben a forgalom nagyobb akadalyoztatasa nélkiil
ez a megoldas a legkézenfekvdbb erre a problémara. A kivitelezés tobb évet venne igénybe
¢és koltség szempontjabdl se az olcsobbak koz¢ tartozna, de a megfeleld biztonsag elérése

érdekében sziikséges lenne megvalositani ezt a valtoztatast.

Ezen jitds képes lenne az el6zéekben emlitett kerékparhaldzat twjonnani
népszerisitésére, valamint a varosrész hatdrain beliil is képes lenne egy vonzobb alternativat

biztositani a kerékparozas szamara.

5.2.3. Vasuti menetrend és allomas fejslesztése

A vastti helyzet Dorozsma szempontjabol — a korabbiakban leirtak alapjan — mindig
is egy kényes helyzet volt, azonban korantsem elhanyagolhaté része a véarosrész

kozlekedésének.

A novekvo lakossagszam és az allomas elhelyezkedésének kovetkeztében sziikséges
lenne feliilvizsgalni a menetrendet a 140-es vasttvonalon, és Dorozsmat, mint megallési
pontot beiktatni az InterCity megélladsi pontok kozé. Ez az 1jitds szolgalnd mind a
dorozsmaiak érdekét, mind pedig Szeged azon varosrészeit, amelyek kozelebb helyezkednek
el a kiskundorozsmai alloméshoz, mint a szegedi fépalyaudvarhoz (ilyen példaul: Rokus,
Tarjan). Ezen megallasi pont elénye lenne egy kiilvarosi allomas létrehozésa, ahol a P+R
rendszer képes mikddni, ellentétben a szegedi nagyalloméssal. Masik pozitivumként
emlithetd, hogy a forgalom megosztasaval kevésbé lenne terhelt a palyaudvar és havaria
helyzetek esetén is konnyebb lenne a visszavagas egy esetlegesen kozlekedésileg jobban

beintegralt allomasnal, mint a jelenlegi helyzetben. [10]

A menetrendi attervezés infrastrukturdlis valtoztatdsokat igényelne, els6sorban
Szatymaz és Szeged kozott kétvaganyos szakasz kiépitése révén. Ezen kétvaganyositasi
fejlesztés kifejezetten fontos a 140-es vonal jelenlegi helyzetére tekintettel. Jelen pillanatban
a vonalon kitérérendszerti kozlekedés zajlik egyvaganyos palyan, amely infrastrukturai
hidnyossagai miatt a vonalon a késések nagysaga ¢és gyakorisaga elég magas. A kétvaganyu
palya épitésére tervek vannak az Epitési és Kozeledési Minisztérium éltal, amelyek még
éppen megvalosithatoak lennének 7 év alatt EU-s forrasok segitségével. A fejlesztések
hatasara Dorozsma képes lenne ellatni a kiilvarosi P+R-es szerepét, mindenféle mentrendi

kapacitashiany nélkiil. [10]
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5.3. Hosszutavu fejlesztési javaslatok

A tovabbiakban olyan fejlesztési javaslatok keriilnek kimondasra, amelyek
megvalositasi idejiik 7-15 év és amelyek koltségei kifejezetten magasnak szamitanak. Ilyen

beruhdzasok a korményzati, nagyobb dnkorményzati és EU-s fejlesztések.

5.3.1. Vasuti aluljaro épitése (140-es vasutvonal — Dorozsmai ut)

A kovetkezd fejlesztés az egyik legsziikségesebb lenne Dorozsma életében. Egy
kritikus pont az aluljar6, ahol mindig torlodas alakul ki és a vastutvonal kétvaganyositasa
kovetkezében a kotottpalyas forgalom még inkabb megugrik. Ezen hatasok kovetkezében

elengedhetetlen egy megfeleld kapacitasa aluljaro épitése a Dorozsmai utra.

11. abra: Aluljaro keresztmetszeti rajza [11,13]

Alap helyzetben ez az utszakasz 2x2 sdvos, amelyet a potencialis aluljaréban (11. dbra)
is sziikséges lesz tovabb vinni. Itt a kovetkezOkben szd esé villamosnak is sziikséges lesz
helyet adni, amely miatt a tervezésben nagyon kihasznalt paraméterekkel kell dolgozni. Az
aluljaré gydri példara épiilne, amely szerint a kerékparos forgalomnak egy kiilon
alagltrendszert sziikséges kialakitani az aluljaréval parhuzamosan. Az aluljar6 épitéshez
megfeleld a vasut melletti teriilet, mivel a kozelében nincsen nehézséget okozd tényezd,
csakis az allomdsra torténd behajtast sziikséges feliilvizsgalni, amelyet azonban kdénnyen

orvosolni lehet. [11]

A végleges aluljard kiosztas tehat egy 2x2 savos kozuti szakasz, majd mellette egy

egyvaganyos villamos szakasz és végezetiil egy k6zos kerékparos és gyalogos alagut lenne.
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A fejlesztés varhatoan 10 évet venne igénybe, a forgalom terelését pedig az 502-es mellékut

¢és az 5-0s szamu fout fel¢ lehetne megoldani az épitkezés idején.

A beruhazas nem csak rovidtava és helyi célokat szolgalna, hanem eldsegitené a
forgalom aramlasat Dorozsma és a kornyezd telepiilések irdnyaba is. Ahogy tobb
magyarorszagi példaba lehetett 1atni egy aluljaré épitése kovetkeztében népszertisodhet egy
utvonal és alternativ lehetdségeket képes megnyitni. Ezen lehetdségek nagy szerepet
jatszhatnak az adott térség beintegraldsdba a nagyvarosba. Fontos még megemliteni a
kozelben elhelyezkedd BYD gyarat, melynek megépiilése kovetkeztében Dorozsma
lakossdgszama eldrelathatdlag nagyot ugrana és a kozlekedés mar biztositva lenne egy

ekkora tomeg szdmara.

Ezen fejlesztés lenne mind koziil a legnagyobb volumenti és egyben a legkoltségesebb
is. Azonban észre kell venni, hogy ezen projekt elhanyagoldsa vagy esetleg olcsobb
megoldasa a jovOore nézve kedvezdtlen helyzetet teremtene a kozlekedésben. A jelenlegi
Alfold-program keretein beliill megvalosuld fejlesztési tervezetben a 140-es vonal ezen
atkeldjéhez nem terveztek alul/feliiljarét. Ilyen nagy volument vasuti fejlesztésbol kihagyni
anagy népszeriiségii és kapacitast kdzutak szintbeni keresztez6déseinek megsziintetését egy
felelotlen dontés. A jovOben sziikséges lenne attanulményozni és tervbe vonni ezen emlitett

keresztezddések feliilvizsgalatat €s esetleges aluljarova alakitasat. [10]

5.3.2. Villamosvonal visszaallitasa Dorozsmara

Ahogy az eldbbiekben is lathato volt a tervezési folyamatba mar a villamos sok helyen
emlitést kapott, a multbéli villamoshaldzat jelenléte miatt. Ezen kutatasi kérdés az egyik
legkényesebb mind koziil, hiszen a villamosvonal kiépitése koltséges, azonban Szeged varos
jovobeli fejlesztési terveibe teljesen beleillik a kotottpalya és a zold kozlekedés tamogatasa

miatt.

Ez a 7-es villamosvonal struktrajat tekintve egy fon6do halozat tagja lenne, amely
becsatlakozik a meglévdé villamoshéalozatba, valamint a tavoli jovOben tervezett ELI
kutatokozpont villamosvonalaval kozds szakaszon futna a Dorozsmai ut Szeged feloli
részén. Ily modon a szegedi villamoshaldzat boviilhetne 2 1) vonallal, melyek koziil sajnos

csak az egyik van szamitasba véve (ELI kutatokdzpont) a tervezés szempontjabol. [12]
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12. abra: Kiskundorozsma témegkozlekedése villamosvonallal [14]

A héldzatot az esetleges villamoshal6zat bovités (12. abra) kapcsan sziikséges lenne
feliilvizsgalni és megallapitani azt, hogy a dorozsmai villamosvonal is szdmos eldnyt
jelentene. A tdmogatast még inkabb alatamasztja az a tény, hogy az 0j ELI-ig kozlekedd
villamosvonal sokaig k6zds lenne a dorozsmai villamosvonallal. Ez azt jelentené, hogy plusz
nyomvonalat 4-km hosszan kellene épiteni a Dorozsmai uton, ahol a multban mar

kozlekedett villamos és bizonyitotta, hogy miikodéképes. [12]

A villamos nyomvonalat az aluljaroba is be lehetne integralni és a két fejlesztési
projekt futhatna ko6zos megvaldsitassal. A tovabbi szakaszokon egyvaganyu kitérds
rendszerli palya lenne esedékes a hely-kihaszndlds miatt, majd a Szent Janos téren egy
végallomas kertilne kiépitésre. A pénziigyek tekintetében az EU nagy timogatasokat biztosit
kotottpalyas kozosségi kozlekedési rendszer épitésére, melyet megpalyazas utan fel lehetne

hasznalni a villamoshéldzat megfeleld bovitésére.

A fejlesztés nem csak tradicionalis hatassal lenne a varosrészre, hanem képes lenne
egy olyan komplex kotottpalyds rendszerbe bekdtni Dorozsmat, amelyet évek 6ta nem
lehetett latni. A buszkozlekedés megbizhatatlansaga miatti kétségek is eltiinnének a lakossag
tudtabol egy pontos kotdttpalyas rendszer 1étesiilésével, amely zavartalanul lenne képes

tovabbitani az utazokozonséget akar atszallas nélkiil Szeged szamos pontjara (pl.:
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Vasutallomas). A TramTrain hatdsait nézve az a megoldds sem bizonyult a leg
koltséghatékonyabbnak, de képes volt megmutatni, hogy a tarsadalmi érdekeket olyan
szinten szolgalja ki, hogy annak nem akad vetélytirsa. Erdemes észrevenni, hogy a
kotottpalyas rendszerek igénybevétele egy sokkal kedveltebb tomegkozlekedési mod az
utazok szamara. Az eddigiek alapjan az is kijelenthetd, hogy egy esetleges sikertorténet
kovetkeztében a villamoshéalozat képes lenne atalakulni egy TramTrain haldzatta és
Osszekottetést biztosithatna Domaszék és Morahalom irdnyaba. Maga a villamosvonal egy
koltséges fejlesztés, de a benne rejléd lehetdségek és innovativ megoldasok képesek

megmutatni, hogy igen is megéri ez a fejlesztés.

Maga a villamoshélozat a 75-0s buszvonalat valtand ki és kozvetlen kapcsolatot
biztositana Szeged vasutallomds irdnyéba is. A villamos kapacitas és energiatakarékossag
szempontjabol is hozzajarulna egy zoldebb és ¢lhetdbb tomegkdzeledési rendszer
kialakitasahoz, amely igy kepés lenne még tobb embert bevonzani az amugy is fejlodo
Dorozsmai lakokozosségbe. A 4km-es villamosfejlesztés durvan becsiilt koltségei: 10-12

milliard Ft, igy atlagosan 2,5-3 milliard Ft/km lenne a megvalositasi ar.

5.3.3. Komplex tomegkozlekedési halozat fejlesztése

Az elobbiekben elhangzott 0Osszes tomegkozlekedési fejlesztés kovetkeztében

kialakult komplex rendszer dsszehangolasra és csatlakozasi allomasokra szorul.

A fobb pontok a vizsgalat szempontjabdl természetesen a Szent Janos tér, mely a
tervek szerint mind buszvégallomasi, mind pedig villamosvégallomasi szerepet toltene be.
Ezen kritikus szerep kovetkeztében ko6zOs peronok sziikségesek, hogy az esteleges
atszallasokat konnyen meg lehessen valdsitani. A masik fontos tdmpont természetesen a
menetrend, amelyet sziikséges lesz Uigy Osszehangolni, hogy a csatlakozéasok teljesiilni
tudjanak minden buszviszonylattal kozosen. Igy tehat a Szent Janos tér egy nagy atszallasi
ponttd valna, ahol lehetdségiik lenne az embereknek a regiondlis buszokrdl is atszallni a
villamosra, amely egy gyorsabb alternativat tud biztositani az esetleges torlédas altal

akadalyoztatott jaratokkal szemben.

A masodik kritikus atszallasi pont a Malom megalldja lenne. Ezen 4llomds biztositana
az atszallasi pontot a 36 és 36Y buszvonallal, azon utasok szamadra, akik a belvaros iranyaba
egy masik uton terveznek eljutni. Ezen atszallasi ponton sziikséges megoldani valamilyen
gyalogos alul/feliiljaréval vagy a meglévé gyalogatkelohelyekkel az akadalymentes

atszallast. Menetrend tekintetében fontos szempont a 36/36Y -os buszok hamarabbi érkezése,
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mint a 7-es villamos ezen mdédon a buszos kapcsolat képes miikodni. A megfeleld atszallasi
id6 kb. 3 perc lenne. A fejlesztés kovetkeztében kialakulna Dorozsmén a masodik
intermodalis csomdpont a tomegkdzlekedési rendszerek kdzott, amely képes lenne alternativ

kozlekedési rendszerek 0sszekotésére és egy vonzobb akadalymentes kornyezetet teremtene.

A harmadik és egyben utols6 fontos transzfer allomas pedig a dorozsmai vasutallomas
lenne, ahol sziikséges lenne figyelni az Orankénti Napfény IC csatlakozasokra, mind
villamosos, mind pedig az autdbuszos kozeledés szempontjabol. Menetrend szerint csupan
orankénti csatlakozast sziikséges megoldani, atszallasi infrastruktira szerint pedig egy
aluljaré rendszer kiépitése hasznos lehet. A fejlesztés varhatoan hatéssal lenne Szeged mas
kiilvarosi teriileteire 1is, amelyek kozelebb helyezkednek el Dorozsméahoz ¢és
tomegkozlekedéssel konnyen elérhetdek lennének. Az emlitett teriileteknek egy
kényelmesebb kapcsolatot biztositana a vasutra torténd atszallasban, valamint a P+R
rendszer is biztositana egy kényelmesebb megoldast a parkoldsi problémara a Szegedi

vasutallomassal szemben.

A fejlesztések onmagukban nem képesek kitdlteni a hozzéajuk flizott reményeket, ilyen
moddon az dsszehangoldsuk elengedhetetlen egy ¢élhetd és fenntarthatd kdzeledési rendszer
kiépitésében. A jovOben remélhetéen az ilyen Osszehangolasi munkalatok megfeleléen
fognak miikddni és képesek lesznek Dorozsma lakossaga szaméra egy vonzdobb, pontosabb

¢és fenntarthatobb kozlekedési rendszert biztositani.
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6. Osszegzés, kovetkeztetés

A kutatas sordn sok feltarando probléma keriilt elemzésre, melyek koziil a legtobbre
egy vonzéd megoldast sikeriilt taldlni. A szempontok kozott volt, egy kozlekedés
szempontjabol élhetébb, kényelmesebb rendszer kialakitdsa, melyre kevésbé hatnak az
esetleges havaria helyzetek és azok kikiiszobolése is konnyebb az alternativ utaknak

kdszOonhetben.

A dolgozatban kritikus pontok megallapitasa tortént, melyekre fejlesztési javaslatok
érkeztek. Ilyen pontok voltak a Dorozsmai Ut mentén elhelyezkedd problémas
keresztmetszetek: vastti atjard, korforgalom és kerékparos atjar6. Ezen problémak
kikiiszobodlése a kapacitas ndvelésével (korforgalom), ij megoldasok épitésével (aluljaro) és
meglévd rendszerek fejlesztésével (kerékparutak) megfelelé megoldasok sziilettek a

varosrész kozlekedésének a javitasara.

Tomegkozlekedés szempontjabdl is feliilvizsgalat tortént a telepiilés hatarain beliil. A
megallapitasok alapjan kijelenthetd, hogy az autobuszos kozlekedés nagyban fejlodott a
menetrendi revizidinak, valamint a vonalbontasnak kdszonhetden. A tavoli jovOben javaslat
esett a 7-es villamos visszahozatalara, amely szintén egy nivos fejlesztés lenne a varosrész
¢letében. A vasuti kapcsolat ujraélesztése végett javaslat lett téve a Kiskundorozsmai
allomas fejlesztésével kapcsolatban, amely az allomast egy kiilvarosi P+R allomassa
alakitand at, mely modifikaci6 hozzdjarulhatna az palyaudvar népszeriiségének a

noveléséhez.

Kerékparos ¢és gyalogos kozlekedés szempontjabol kisebb fejlesztési javaslatok
érkeztek, amelyek ugyanakkor nagyon hasznosak a lakok mindennapi kényelmének és
biztonsagos kozlekedésének novelése érdekében. Ilyenek a gyalogos és kerékparos atjarok

létesitése a Dorozsmai utra.

A legnagyobb fejlesztés természetesen a Dorozsmai Uti aluljaré kiépitése lenne, amely
az elmult években égetd problémava notte ki magat. Az aluljaré megépitése kétségkiviil a
legkdltségesebb fejlesztés, de megfeleld allami és EU-s forrasok segitségével hasonldan jo

eredményt lehetne elérni, mint GyOrben a Nador aluljaroval.

Ez a dolgozat a projekt els6 fele, amelyben az altaldnos helyzet bemutatésa volt a cél,
valamint a problémakra javaslattétel. A masodik része a projektnek egy konkrétabb és

szimulaciokat is tartalmazé dolgozat lesz, melynek alapjat ez a kutatas fogja biztositani.
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9. Mellékletek

9.1. Lakossagi kérdoiv

Eletkor:

141 vélasz
@ 18 év alatt
® 18-29 év
© 30-44 év
@ 45-59 év
@ 60 év felett

1. melléklet: Kitoltok életkora

Neme:

141 vélasz
® Ferfi
® N6

@ Nem szeretném megadni

2. melléklet: Kitoltok neme
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Milyen gyakran kozlekedik Szeged belvéarosa felé?
141 vélasz

@ Napi szinten
@ Hetente tébb alkalommal
@ Havonta néhany alkalommal

@ Ritkabban
3. melléklet: Ingazasok gyakorisaga

Rendelkezik-e a haztartds személygépjarmdvel?

141 vélasz
@® Igen, 1db
@® lgen, 2db
@ Igen 3 db, vagy tébb

12,8% @ Nem rendelkezik

46,1%

4. melleklet: Haztartasok személygepjarmii kapacitasa

Rendelkezik-e a haztartas kerékparral?
141 vélasz

® Igen
® Nem

5. melléklet: Haztartasok kerékpar kapacitasa
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Milyen kozlekedési eszkdzt haszndl leggyakrabban Dorozsmardl valé bejutdshoz? (tébb vélasz is

jelolhetd)
141 vélasz
Személyautd
Személygépjarmi utas 14 (9,9%)
Kerékpar 29 (20,6%)
Busz 67 (47,5%)
Vonat 1(0,7%)
2 (1,4%)
robogd 1(0,7%)
Motorkerékpar 1(0,7%)
0 20 40 60 80

6. melléklet: Kozlekedesi eszkozok hasznalati szokdsa

Elégedett a jelenlegi buszkozlekedés gyakorisdgaval és megbizhatédsagaval?
141 vélasz

® Igen
@ Részben
@ Nem

19,9%

34,8%

7. melleklet: Buszkozlekedés megbizhatosdaga
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Tudja, hogy korabban létezett kiskundorozsmai villamosjarat?
141 vélasz

® Igen
® Nem

]

93,6%

8. melléklet: Villamosvonal ismeretségé

Ha lenne lehetéség a villamos visszaallitdsara, mennyire tdmogatna?
141 vélasz

100

86 (61%)

75

50

25
23 (16,3%)

9 (6,4%)

9. melléklet: Villamosvonal visszaallitasanak a tamogatottsaga
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Ha lenne villamosjarat, mennyire valészind, hogy hasznélna a Belvaros elérésére?
141 vélasz

80

76 (53,9%)

60

40

20 26 (18,4%)

19 (13,5%) 20 (14,2%)

10. melléklet: Villamosvonal hasznalati igénye

Hogyan értékelné a 75-6s busz jelenlegi menetidejét és kényelmét?
141 vélasz

80

67 (47,5%)

60

40 42 (29,8%)

20

11. melleklet: 75-6s viszonylat értekelése
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Hogyan értékelné a 36-os busz jelenlegi menetidejét és kényelmét?
141 vélasz

80
60 63 (44,7%)

40 43 (30,5%)

20

12. melleklet: 36-o0s viszonylat értekelése

Ha a villamos kivaltana a 75-6s buszt, On szerint ez javitana a kdzlekedést?
141 vélasz

60

51 (36,2%)

40

20

13. melléklet: Busz kivaltasa villamossal
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Milyen gyakran kell vasuti atjarén atkelnie Dorozsman beliil vagy onnan kijutva?
141 vélasz

@® Soha

@ Ritkan

@ Hetente tébb alkalommal
@ Napi szinten

.

14. melléklet: Vasuti atjaro atkelési gyakorisaga

Mennyire nehéz az atkelés cslcsidében?
141 vélasz

80

72 (51,1%)

60

40 46 (32,6%)

20
16 (11,3%)

15. melléklet: Csucsidei atkelés nehézsége

Tapasztalt-e az elmdilt években novekvé torlédast a vasuti atjarok kérnyékén?
141 vélasz

@ Igen, jelentésen
24,8% @ Igen, kismértékiit
@ Nem valtozott

@ Csokkent a torlédas

16. melléklet: Torlodas névekedese az elmult években
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On szerint a vasuti atjaré problémajat mi oldana meg leginkabb?
141 vélasz

@ Feliil/aluljaré épitése
@ Lezaras hossznanak roviditése
@ Alternativ utvonalak hasznalata

@ Feliil/aluljaré épitése rendkiviil
koltséges lenne, azt a pénziigyi forras...

@ Nem tudom

@ Nem a vasuttal van a legnagyobb gond,
hanem azzal hogy a stop cukitél a Szil...

® A vonat elvezetése
@ A biztositéberendezés korszer(isitése,...

17. melleklet: Vasuti atjaro probléma megoldasi javaslatok
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